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Құрметті Бердібек Машбекұлы!

Құрметті Болат Икепұлы!

Құрметті депутаттар!

Сессияға қарастыруға енгізілген мәселе бүгінгі таңда өзекті болып отыр. Автомобиль жолдары – көліктік-коммуникациялық кешеннің маңызды элементтерінің бірі, қазіргі жағдайда олардың тиімді қызмет атқаруы және тұрақты дамыту өңірдің экономикасының өрлеуіне, тұрғындардың өмір сүру деңгейі мен жағдайын жақсартуда маңызды факторлардың бірі болып табылады. 

Темір жолдар мен су жолдарының  аздығын ескерсек, автомобиль жолдары ең бастысы, ал көптеген аймақтар үшін тауарлар, құрылыс және агроөндірістік жүк  жеткізілетін, тасымалданатын, жолаушы тасымалы жүзеге асырылатын жалғыз байланыс қатынасы болып табылады. 

Шығыс Қазақстан облысының жолдары Республика бойынша жалпы қолданыстағы автомобиль жолдары желісінің ең ұзыны және 11 841,8 шақырымды құрайды, соның ішінде:
· республикалық маңызы бар - 3420 км. (29%); 
-   облыстық маңызы бар - 2 254,5 км. (19%);
· аудандық маңызы бар - 6 167,3 км. (52%);
Олардың ішінде жамылғы түрлері бойынша, асфальтбетонды жамылғымен – 669 км, қара қиыршық тасты – 6 415,8 км, қиыршық-шағыл тасты – 3 986 км және топырақты 771 км.
Облыс жолдарында 507 көпір, 6 616 су өткізу құбырлары орналасқан, оның ішінде 118 көпір өткелдері апатты жағдайда. 
2009 жылға дейін облыстық және аудандық маңызы бар автожолдарда көпірлерді, жол өткелдерін, су өткізу құбырларын құрал-жабдықтармен тексеру бойынша жұмыстар жүргізілмеген. 2009 жылы үш облыстық маңызы бар автомобиль жолдарына паспорттау жүргізілді, оның нәтижелері бойынша әсіресе көпірлер мен су өткізу құбырларының техникалық жағдайы алаңдатып отыр, 85%  астамы қанағаттанарлықсыз жағдайда және жөндеуді қажет етеді. 
Анықтама: Тарбағатай, Күршім және Абай аудандарында су тасқыны барысында 2 көпір бұзылып, күрделі жөндеуді, 1 орташа  жөндеуді қажет етіп отыр. Сондай-ақ су өткізу құбырларының 28 нысаны шайылып қайта жөндеу қажет. Жолдың көп бөлігінде, автомобиль жолдары элементтері шайылған, кейбір жағдайларда жол жамылғысы мен жол жабындысы 30-дан 100 метрге дейін су шайып кеткен. Алдын ала есептеу бойынша аталған апатты жою құны – 330,9 млн. теңгені құрайды.  
Бүгінгі таңда аудан әкімдіктерінің теңгерімінде тіркелмеген иелері жоқ жолдар да бар, бұл бюджеттік заңнамаға сәйкес  жөндеу жұмыстары мен күтіп ұстауды  қаржыландыруды қиындатады.  

Анықтама: 

Семей қаласының титулдық тізімінде Айнабұлақ ауылдық округінің Айнабұлақ ауылына,  Знаменка ауылдық округінің Знаменка ауылына, сондай-ақ Ертіс ауылдық округінің 22 разьезіне кіре беріс жолдар белгіленбеген. Соңғы үш елді мекен бойынша жолдың болмауы бір ай көлемінде 11 оқушының мектептегі сабақтарын босатуға себеп болды.
2000 жылға дейін автожолдар саласын қаржыландыру көлемінің аздығы және төмен деңгейде болуы сақтау, жол жағдайының мүлде нашарлап, бүгінгі күнге дейін жақсарту мүмкін болмай отыр. 

Жол саласын шектеп қаржыландыру кезеңінде жөндеуаралық мерзімдері бойынша (5 жыл) және күрделі жөндеу (15-16 жыл)  2-3 қажетті жөндеулер қалып қойған, бұл өз кезегінде автожолдардың көпшілігінің жол жамылғысының біршама бұзылуына әкеліп соқты. 1993 жылмен салыстырғанда, жүру бөлігінің ақаулары бар жолдардың ұзындығы үш есеге көбейген және 2010 жылғы тексеру мәліметтеріне қарағанда 50% асады. 

Облыстық және аудандық маңызы бар жалпы қолданыстағы автомобиль жолдарының техникалық-экономикалық жағдайын талдау және мониторинг жүргізуге сәйкес, техникалық жағдайы жақсы жолдар  638 км немесе 7,5%, қанағаттанарлық жағдайда – 4 535 км немесе 54% және қанағаттанарлықсыз жағдайда 3 249 км немесе 39%. Қажетті жөндеу жұмыстары 5 752 км құрайды, соның ішінде күрделі – 2 762 км және орташа – 2 990 км, және жол маңыздылығы бойынша: облыстық маңызы бар – 1 567 км, аудандық маңызы бар – 4 186 км. 

Сондай-ақ республикалық маңызы бар жолдар бойынша күрделі жөндеуді қажет ететін жолдар жалпы ұзындықтың  1 442 км немесе 42% құрайды.
Қысқы кезеңде нақты қандай жағдайдан өткенін тексеру үшін жол жабындысы мен инженерлік құрылыстардың техникалық-пайдалану жағдайын бағалау мақсатында тапсырыс беруші, мердігер, «Шығысжолзертхана» ММ мамандарының, сонымен қатар қоғам өкілдерінің қатысуымен жөндеуден және қайта жаңартудан өткен барлық облыстық маңызы бар автомобиль жолдары учаскелері нысандарын  тексерудің жоспар кестесін құру жоспарланып отыр.
Оларды жол қозғалысы қауіпсіздігі талаптарына аз болса да сәйкестендіріп,  қалыпты жағдайға келтіру үшін, шамамен 158,8 млрд. тг. көлемінде (күрделі жөндеу есебінен 1 км 45 млн. тг. және 8 млн. тг.- орташа жөндеуге) қажет. 
Аталған жағдайдың республиканың барлық облыстарындағы жағдай екенін атап өту қажет. Республика бойынша облыстық және аудандық маңызы бар автомобиль жолдарының жалпы ұзындығы 70,1 мың км құрайды, автожолдардың 30,8 мың км қанағаттанарлықсыз жағдайда немесе 44%, қанағаттанралық жағдайда 33,7 мың км (48%) және тек 5,6 мың км (8%) ғана жақсы жағдайда деп бағаланып отыр. 
2006-2012 жылдарға арналған автомобиль жолдарын дамыту бағдарламасымен, жоғарыда аталған пайыздық салыстыру жақсы жаққа өзгеруі қажет деп қарастырылуда. Жалпы республикалық болжамға сәйкес 2011 жылы қанағаттанарлықсыз жағдайдағы облыстық және аудандық маңызы бар автожолдардың үлесі 44%-дан 38%-ға дейін төмендеп, қанағаттанарлық жағдайдағы 48%-дан 52%-ға ұлғайып, сонымен қатар техникалық жағдайы жақсы жолдар саны ұлғайып, деңгейін жалпы ұзындықтан 10%-ға дейін жеткізу жоспарланып отыр. 

Жоспарланған қаржыландыру көлемі бойынша Шығыс Қазақстан облысы бойынша 2011 жылы жақсы жағдайдағы автожолдар ұзындығы 785 км, яғни 7,5%  9,3% дейін артады, қанағаттанарлық жағдайда – 4 488,8 км немесе 54% -дан 53% дейін және қанағаттанарлықсыз техникалық жағдайда – 3 147,9 км 39 % -дан 37,4 % азаяды. 

Анықтама:
Облыстық маңызы бар «Шемонаиха-Секисовка» автомобиль жолы. 0-54 км. Қазіргі уақытта, «Қазақмыс корпорациясы» ЖШС сенімді басқаруға беру туралы шарт аясында Юбилейный-Снегерихинский кен орнынан кен тасушы ауыр жүк автокөлігінің қозғалысы жүзеге асырылуда (жалпы салмағы 40-45 тн, оське түсетін жүктеме 16 тн). Соның нәтижесінде жол жабындысында мынадай ақаулар пайда болды (шұңқырлар, иірімдер, жол жамылғысының жылжуы, жол тармдары), бұл өз кезегінде қозғалыс қауіпсіздігіне кері әсерін тигізді.

Облыстық маңызы бар «Семей-Қарауыл» автомобиль жолы 4-16, 26-54 км. «Алина Семей» ЖШС54 км карьерден тау кендерін тасымалдауды жүзеге асыратын  ауыр жүк автомобильдерінің қозғалысы қара жабындының бұзылуына әкелді(шұңқырлар, иірімдер, сызаттар). 

Автомобиль жолдарын ауыр жүк автокөлігімен бұзу фактілері облыстың барлық жерлерінде сақталуда. 

Опырақтың интенсивті ылғалдануы кезеңінде жол жабындысын сақтау мақсатында ағымдағы жылдың 23 наурызынан бастап облыс жолдары бойынша     8 тоннаға дейін осьтік шектеу енгізілді. 

Облыстың 2008-2009 жылдары жол саласына бөлінген бюджеттік инвестициясының көлемі 22,4 млрд. теңгені, соның ішінде: 
Қаржыландыру көзі бойынша(үлес салмағы): 

- республикалық бюджет – 7,2 млрд. теңге (32,1% );

- республикалық бюджеттен трансферттер- 3,7 млрд. теңге (16,5%);
- облыстық бюджет қаражаттары – 1,1 млрд. теңге (5%);

- қалалық және аудандық бюджеттер – 5,5 млрд. теңге (24,6%);

- «Жол картасы» бағдарламасы – 4,9 млрд. теңге (21,8 %). 

жұмыс түрлері бойынша: 

· құрылыс, қайта жаңарту – 4,2 млрд. теңге (18,7 %);

· күрделі жөндеу – 4,0 млрд. теңге (17,8 %);

· орташа жөндеу – 7,1 млрд. теңге (31,8 %);
· ағымдағы жөндеу және күтіп ұстау – 7,1 млрд. теңге (31,7%).
Аталған қаражат есебінен барлық жөндеу жұмыс түрлерімен, соның ішінде 2009 жылы «Жол картасы» бағдарламасы шеңберінде іске асырылған 175 жоба бойынша 158,9 км орташа жөндеу және 332,7 шаршы метр² жалпы орындалған ағымдағы жөндеуді қоса алғанда 854 км автомобиль жолдары мен қалалар және елді мекендер көшелері жөнделді.
Шығындар құрылымын талдау, жолдардың құрылысы, қайта жаңарту және қалпына келтіру жұмыстары басты назарда (салалық бюджеттің 68,3%). Аталған жағдай бірнеше жылдар бойы сақталып, инвестиция көлемі артқанымен жолдарды күтіп ұстауға жеткіліксіз қаражат бөлініп отыр. Сондай-ақ, қаражаттың тапшылығы күрделі және орташа жөндеу бойынша жөндеуаралық мерзімдерді сақтамауға әкеліп отыр. Нәтижесінде жылдан жылға жөндеу аяқталмаған автожолдар саны артып, келесі жылы толық қайта жаңартуды қажет ететін жолдар көбеюде. 

Саланы 2009 жылы республикалық масштабта талдау біздің облыста облыстық және аудандық маңызы бар автомобиль жолдарының 1 км жөндеуге және күтіп ұстауға орташа республикалық деңгейден  2,2 немесе 46 % аз. 

Жалпы өңірдің жол саласына бюджеттік инвестицияны тарту көлемінің өскені байқалып отыр. 2010 жылы аталған сомма барлық қаржыландыру көздерін есепке алғанда – 13,2 млрд. теңгені құрады, соның ішінде: 

· республикалық бюджет – 5,6 млрд. теңге (42,4%);

· республикалық бюджеттен трансферттер – 2,1 млрд. теңге(15,9%);
· облыстық бюджеттен қаражат – 1,34 млрд. теңге(10,2 %);
· қалалық және аудандық бюджеттер – 1,37 млрд. теңге(10,4%);

· «Жол картасы» бағдарламасы – 2,79 млрд. теңге(21,1%). 

Республикалық маңызы бар аввтомобиль жолдары бойынша 2010 жылы жоспарланған нысандар: 

- 60-100 км «Таскескен-Бахты» автомобиль жолын қайта жаңарту жұмыстарын іске асыруды жалғастыру және 133-146 км учаскесінде жұмыстарды бастау, сонымен қатар «Омск-Майқапшағай» автожолының 828-870, 870-906 км «Семей-Қалбатау» учаскесін қайта жаңарту жоспарда.

- «Өскемен-Семей» автожол учаскесін күрделі жөндеуді жалғастыру,                        сондай-ақ  «Өскемен-Зырян-Үлкен Нарын-Катонқарағай-Рахман бұлақтары» 45-56 км күрделі жөндеуді аяқтау. 

- 139 км орташа жөндеумен жөндеу; 

- республикалық маңызы бар автомобиль жолдарын ағымдық жөндеу, күтіп ұстау және көгалдандыруға 900 млн. теңге бөлінді.  

Облыстық және аудандық маңызы бар автомобиль жолдары, сонымен қатар қалалар мен елді мекендер көшелері бойынша: 

-нысаналы ағымдағы трансферттер есебінен республикалық бюджеттен Риддер қаласы жанындағы айналма жолдың құрылысын жалғастырып, пайдалануға енгізу, сонымен қатар құрылыс пен қайта жаңарту бойынша 7 нысанды іске асыруды бастау жоспарланып отыр, мысалға:

- Өскемен қаласында  «Өскемен қаласынан Зырян қаласына шыға беріс жол» автожолының құрылысы және Өскемен қаласындағы «Самар тас жолы тұстамасындағы темір жол арқылы автомобиль жол өткелінің құрылысы»;

- Күршім ауданындағы «Төсқайың-Шанағаты» автожолындағы Қара Қаба өзені арқылы өтетін көпірдің құрылысы;

- Глубокое ауданының «Волчиха-Карагужиха» автомобиль жолында Карагужиха өзені арқылы көпірдің құрылысы;

Аягөз ауданының «Шыңғожа-Мыңбұлақ-Ақшауле» автожолын қайта жаңарту, 29-35, 34-41 км;

Семей қаласында «Семей-Қайнар» автожолын қайта жаңарту 0 -8 км;

Облыстың туристік кластерін дамытудың басымды бағыттарының бірі ретінде, Зырян ауданының «Көгілдір Бұғаз» демалыс базасына кіре беріс жол» автомобиль жолын қайта жаңарту.

69 км автомобиль жолдары учаскелерін күрделі жөндеумен  пайдалануға енгізу арқылы күрделі жөндеу нысандары бойынша   4 нысанды іске асыруды жалғастыру, олар:

- Катонқарағай ауданының «Үлкен Нарын-Күршім» 15 км (23-38км);

- Бесқарағай ауданының «Семей-Долонь-Үлкен Владимировка» 18 км                   (5-23км);

- «Семей-Курчатов» 13 км (107-120 км) Курчатов қаласы;

- Көкпекті ауданының «Өскемен-тарғын-Самар» 23 км (110-133 км). 

«Семей-Қарауыл» автомобиль жолын күрделі жөндеу бойынша жұмыстар жалғасуда 16-26 км, 60-70 км.
Үржар ауданының «Мақаншы-Жалаңашкөл» 0-10 км және арбағатай ауданының «Ақсуат-Бөкей-Қарасу-Ақжар-Омск-Майқапшағай» автожолын күрделі жөндеу жұмыстарын бастау жоспарланған 0-51,5 км. 

Бұдан басқа ұзындығы 20 км «Семей-Курчатов» автожолын орташа жөндеу жұмыстарын жүргізу жоспарда;
-облыстық бюджет қаражаты есебінен «Көкпекті-Самар» автожолын (0-91 км) күрделі жөндеу бойынша жұмыстарды аяқтау және «Семей-Курчатов» автожолы учаскелерін күрделі жөндеуді жалғастыру, Катонқарағай ауданының «Үлкен Нарын-Күршім» автожолын күрделі жөндеуге ЖСҚ әзірлеу 0-23 км және Зырян ауданы «Көгілдір бұғаз» демалыс базасына кіре беріс жол 0-7,5 км, сонымен қатар 549 км облыстық жолдарды паспорттаудан өткізу бойынша жұмыстарды аяқтау жоспарланып отыр.

Облыстық бюджет трансферттерімен ағымдағы жылы Шемонаиха қаласы Уба өзені арқылы өтетін көпірді күрделі жөндеу және Катонқарағай ауданының жалпы ұзындығы 3,7 км аудандық маңызы бар  «Ақмарал ауылына кіре беріс жол», Катонқарағай ауданының «Нұр Бұлақ» демалыс базасына кіре беріс жол 2 автомобиль жолын күрделі  жөндеу жүргізіледі.

Облыстық маңызы бар автомобиль жолдарын ағымдағы жөндеуге, күтіп ұстауға және көгалдандыруға 611, 053  млн. теңге көлемінде қаражат бөлінді. Облыстық желі сәуір айынан бастап 3 186 км дейін ұлғайды. 
Қалалар мен аудандар әкімдіктерінің шұғыл мәліметтері бойынша қала және аудан бюджеттерінде аудандық маңызы бар автожолдарды жөндеуге және күтіп ұстауға, сонымен қатар қалалар мен елді мекендер көшелеріне, техникалық паспорттаудан өткізу бойынша жұмыстарды қоса алғанда 1 542,4 млн. теңге көлемінде қаражат қарастырылған. 

Ағымдағы жылы Жол картасын жалғастыру шеңберінде жалпы құны 2 793,030 млн. теңгені құрайтын 95 жобаны іске асыру жоспарланған. Жоспарда қалалар мен елді мекендер жолдарының және көшелерінің 116,1 км жөндеп, қалпына келтіру жоспарлануда, ал ағымдағы жөндеу көлемі 465,1 мың м2, 2 781 жұмыс орнын ашу арқылы. 
Бірақ барлық аудан әкімдіктерімен ұсынылған мүкіндік жүзеге асырыла алмады. Екінші жыл ұсыныс енгізбеген Бесқарағай ауданын айта кеткен жөн, ал Курчатов, Абай және Глубокое аудандары жобаларды іске асыруға қосымша қаражат бөлу мүмкіндіктері болса да қалыс қалып қойды. Сондай-ақ Күршім және Ұлан аудандарының ұсынылғаннан аса мол мүмкіндіктерді іске асыруға барлық жағдайлары бар. 

2010 жылғы 29 наурыз айына жоспарланған 95 жобаның аудандық маңызы бар автомобиль жолдарын, сонымен қатар қалалар мен елді-мекендер көшелерін қайта жаңарту, күрделі, орташа және ағымдағы жөндеу бойынша жұмыстарды орындауға 64 шарт жасалды, соның ішінде «Мемлекеттік сатып алулар туралы» Қазақстан Республикасы Заңы 4-бабы 31-тармағына сәйкес мемлекеттік сатып алуларды ашық әдіспен өткізу арқылы  41 нысан бойынша шарт жасалды. Қалған жобалар бойынша конкурстық рәсімдерді өткізу сәуір айына жоспарланған. 
Уақытынан бұрын бұзылу процесін тоқтату тек күтіп ұстауға қаржыландыру нормаларын қатал сақтағанда ғана мүмкін. Бұл ең бірінші қайта жаңарту мен күрделі жөндеуді өткен жол учаскелеріне қатысты. 

8 421,8 км облыстық және аудандық маңызы бар жолдарға қаржыландыру нормативіне сәйкес, ағымдағы жөндеуге, күтіп ұстауға, 1 км жолдың қалыпты қызметі үшін 545,5 мың теңге шығынан 4 594,9 млн. теңге қажет. Аталған жұмыс түріне бөлінген жалпы қаражат көлемі 1 301,1 млн. теңгені құрайды немесе нормативті қажеттіліктен 28,3 %, соның ішінде: 35%  облыстық жолдар бойынша және 20% аудандар бойынша. 

Қаражаттың тапшылығы арнайы жол-құрылыс және жол пайдалану техникасының  аздығына да әсер етуде. Ағымдағы жөндеу және күтіп ұстау бойынша жұмыстарды орындау үшін негізгі машиналар мен механизмдердің жоқтығы автожолдар меншігінің деңгейінен тыс көрінеді. Ұйымдардың қар тазалау техникасымен қамтамасыз етілуі нормативті қажеттіліктің тек 48% құрайды және 50% астамы 80-жылдардан пайдаланылып келе жатқандықтан қанағаттанарлықсыз жағдайда. Соның салдарынан, жол қызметтері ағымдағы қысқы кезеңде уақытылы және қауіпсіз автокөлік қатынасымен қажетті деңгейде қамтамасыз ете алмауда. 

Ағымдағы жылдың қыс және көктем кезеңіндегі табиғи ауа-райы жағдайлары жалпы аудандар мен жеке елді мекендермен көліктік қатынасқа әсер етуде. Аудан әкімдіктерінің, жол қызметтері мен шаруашылық субьектілерінің иелігіндегі қар тазалау техникасы тоқтаусыз және тәулік бойы жолдарды тазалау және құм себу бойынша тығыз жұмыс атқаруда. Жол-пайдалану қызметтерімен қысқы күту бойынша жұмыс көлемін қарастырылған қаражат лимитінен аса орындау, көптеген кәсіпорындардың айналымдағы қаражатының жұмсалып, кредиторлық қарыздарының ұлғаюына әкеліп отыр. 
Жоғарыда аталған себептер орындалған жол-жөндеу жұмыстарының сапасының төмен болуына негіз бола алмайды, өндіріс бес сатылы бақылау сапасына сәйкес қамтамасыз етілуі қажет.  

«Шығысжолзертхана» ММ жүргізген жұмыстарды бақылау сапасы үрдісінде 108 бұзушылық анықталып, жол-құрылыс материалдарынан алынған 245 сынаманың 70 (28%) нормаларға сәйкес келмейді. Кейбір жағдайлар АБЗ тоқтатуға дейінгі шаралар қолданылды: Абай ауданының Қарауыл ауылында – 8 күнге, Глуховка -12 күн, Курчатов қаласында – 6 күн. Жол-құрылыс жұмыстары сапасының төмендігінің  негізгі себебі  мердігер кәсіпорындардың  техникалық жарақталуы және атқарушы тарапынан да, жергілікті атқарушы органдар тарапынан да жоспарлаудың жеткіліксіздігі. 

 2009 жылы «Жол картасы» бағдарламасы жобаларын іске асыру нәтижелері бойынша «Жол картасын» іске асруға бағытталған бюджеттік қаражатты тиімді пайдалану бойынша республикалық бюджеттің атқарылуын бақылау бойынша сеп комитетінің сыртқы мемлекеттік қаржылық бақылау тексерулері өткізілді. Оның нәтижелері бойынша ең біріншіден, мемлекеттік сатып алулар туралы заңнаманы сақтауды жеткіліксіз бақылауға қатысты Мемлекеттік сатып алулар туралы Қазақстан Республикасы заңнамасы бойынша бұзушылықтар мен ескертулер анықталды, соның ішінде: 

· мемлекеттік сатып  алулар бойынша конкурстық рәсімдерді өткізу;

· мердігерлік ұйымдармен шарттар жасау;

· қаражаттарды уақытында бөлмеу және Келісімдермен бекітілген, жобалар тізіміне өзгерістер енгізу. 
Бүгінгі күні басқармаға жалпы ұзындығы 411,4 км және есептелген іске асыру құны 18,7 млрд. теңгеге құрылыс, күрделі және орташа жөндеу бойынша 27 жобаға техникалық құжаттама тапсырылған. 

Болашақта республикалық бюджет қаражаты есебінен іске асыруға жоспарланған бюджеттік инвестициялық жобалар тізіміне аталған жобаларды енгізу бойынша Көлік және коммуникация министрлігімен және Қазақстан Республикасы Парламенті Депутаттарымен  үнемі жұмыс жүргізілуде. 

Бюджеттік қаражатты тиімді пайдалану үшін басымды бағыт болып орташа жөндеу бойынша жұмыс көлемін ұлғайту басымды болып табылады, себебі қаржы бойынша шығын және уақыт бойынша іске асыру мерзімі аз, сонымен қатар бар жол жамылғыларының бұзылуын тыюға тиімді әсер етеді. 

Мемлекеттік – жеке серіктестікті дамыту бойынша концессияға ұсыныс ретінде басқармамен мынадай жобалар ұсынылып отыр:

- «Өскемен-Семей» автомобиль тас жолына шығатын Виноградов көшесі тұстамасындағы Ертіс өзені арқылы өтетін көпірдің құрылысы. Жоба қуаты – 420 м. ТЭН бойынша жоба құны – 19,9 млрд.теңгені құрайды; 

- Ұлан ауданының  «Бәйтерек» БСК   кіре беріс жол» автомобиль жолының құрылысы. Автожол санаты – ІV, жалпы ұзындығы – 19,7 км. ТЭН бойынша жобаның жалпы құны – 3 005,14 млн. теңгені құрайды;

- Өскемен қаласындағы Крылов-Солнечная көшелері тұстамасындағы Үлбі өзені арқылы жаяу жүргіншілерге арналған көпірді қайта жаңарту. ЖСҚ бойынша жоба құны – 2 029,05 млн. теңгені құрайды;

- «Үлкен Нарын-Күршім» автомобиль тас жолына шығу арқылы Бұқтырма су қоймасы арқлы көпірдің құрылысы. Жоспарланып отырған көпірдің ұзындығы 500 м-ден 1,5 км-ге дейін. 

Жоғарыда атлған жобаларды іске асыру үшін қаражаттары ауқымды инвесторларды тарту қажет. 

 Қазіргі кезеңде уәкілетті органмен республикалық, облыстық және аудандық маңызы бар автомобиль жолдары мен қалалар көшелерінде қоғамдық жұмыс орындарын ашуға бағытталған кешенді іс-шаралар қатары жүзеге асырылуда. 

2009 жылы автожол саласында нақты жұмыс атқарған адамдардың саны 11 632 адамды құрады, соның ішінде республикалық жолдар желісінде 1 787 адам, облыстық және аудандық жолдар желісінде 3 352 адам және қалалар мен елді мекендер көшелерінде 6 553 адам. Әлеуметтік бағдарламалар есебінен тартылған адамдар саны 300 адам және «Жол картасы» аясында 6 500 адам. 

2010 жылғы құрылыс маусымында жұмысқа тартылған адамдардың санын 8 762 дейін жеткізу көзделір отыр, соның ішінде: әлеуметтік бағдарламлар есбінен 3 081 және салалық бюджеттік бағдарламлар есебінен 5 681 жұмысшы. 

Облыста Республикадағы автожол саласындағы кадрларды дайындау бойынша 4 оқу орындарының бірі – Д. Серікбаев атындағы Шығыс Қазақстан Мемлекеттік техникалық университеті (бұдан әрі – ЖОО) орналасқан. Бірақ соңғы жылдардағы статистика қуантатын жағдайда емес, күндізгі бөлімде: ІV курста – 7 адам, ІІІ-де – 13 адам және ІІ-де 16 адам. 

2009 жылы 39 жұмысшы біліктілігін арттыру және қайта даярлау курсынан өтті. 2010 жылы 20 маманның біліктілігін арттырып қайта даярлаудан өткізу жоспарлануда. 

«Жол картасы» бағдарламасы аясында кәсіби оқу орындарының негізінде аралас және сала бойынша қажетті мамандарды дайындау бойынша 328 адам оқудан өтті, ағымдағы жылдың жоспары бойынша 295 адамды дайындап, оқудан өткізу жоспарланып отыр. 

Жол саласындағы негізгі мәселердің бірі кадрлық қамтамасыз етуде жас мамандардың сұранысқа ие болмауында. Осыған байланысты ағымдағы жылдан бастап басқармамен шарт жобаларына әр жоба бойынша соңғы үш жыл бойында жол-құрылыс саласы мамандығы бойынша оқу орындарын бітірген, 2 жас маманнан кем емес мамандарды жол-құрылыс жұмыстарына тарту бойынша қосымша міндетті шарт енгізілді. Егер, мердігер жұмыс өндірісі басталғаннан кейін бір ай мерзімінде қажетті жас мамандарды тартпаса, басқарма Мердігер үшін қажетті жас мамандарды тартуға құқылы. Аталған әдіспен басқармамен 39 жас маманды жұмысқа орналастыру жоспарланған. Аудандық бөлімдермен аталған бағыттағы жұмыстар әлеуметтік бағдарламалар мен «Жол картасы» бағдарламасы аясында ғана шектелген. 

Сонымен қатар Басқарманың құрылымына сәйкес бүгінгі штат саны 20 бірлікті құрайтынын, осыған байланысты төрт бөлім қызмет атқарады: бухгалтерлік есеп, жоспарлау және мемлекеттік сатып алулар бөлімі, кадр және мемлекеттік-құқықтық жұмыс бөлімі, жолаушы көлігі және автомобиль жолдарын дамыту және күтіп ұстау бөлімі. Сондай-ақ Басқарма 10 бюджеттік бағдарламаның әкімшісі және шаруашылық жүргізу құқығындағы «Шығыс Жолсерік» және «ОблШығысЖол» екі коммуналдық мемлекеттік кәсіпорындарға қатысты мемлекеттік басқару органы болып табылады. 
Салыстырсақ: Республикалық бюджеттен қаржыландырылатын ҚР ККМ автомобиль жолдары комитеті ШҚ облыстық департаменті екі бюджеттік бағдарламаның ғана әкімшісі болып табылады, ал штат саны 21 бірлікті құрайды. 

Мұны автомобиль жолдарына ерекше назар аударылатын Павлодар және Оңтүстік Қазақстан облыстарымен де салыстыруға болады. Мысалға аталған облыстарда автомобиль жолдарының 2 бөлімі қызмет атқарады, олар өндірістістік және техникалық бөлімдер, ал штат саны әрбірінде 4-5 адамнан. Анықтама үшін қазіргі уақытта біздің облысымыздың автомобиль жолдарын дамыту және күтіп ұстау бөлімінде 4 адам қызмет атқарады: 1 бөлім бастығы және 3 бірлік. Ал жұмыс көлемі кейбір уақыттарда жоғарыда атлған аудандардан бірнеше есе көп. 

Халық шаруашылығы саласындағы барлық сала сияқты, жол саласында да инновациялық технологияларды ендіру орын алып отыр.

Анықтама: 

2009 жылы «ОблШығысЖол» КМК «Алтай» ҒТП бірлесе отырып жол машиналарының құрылысы жетілдірілді, сонымен қатар инновациялық құрылыс материалдары (резеңке ұнтақ, мак қоспалары, геосинтетикалық материалдар) өндіріс технологиялары енгізілуде. Сонымен қатараталған кәсіпорынмен  өндіріс орнында «ыстық сұйық асфальтты» дайындауға арналған ПМ-107 тіркемелері бар 3 бірлік алынды.

          Ит-шешімдерді енгізу шеңберінде облыстың мемлекеттік мекемелерін автоматтандыру үшін, мынадай серпінді жобаны іске асыру мәселесі шешілді, «Геоақпараттық жүйесі бар автомобиль жолдарын техникалық-пайдалану бойынша видеоинвентаризациялау». Аталған технологияны ендіру ақпараттың сапасын және толыққанды болуын арттырады,  облыс автожолдарының нақты жағдайын көруге, ал бұл өз кезегінде оларды сақтаудың экономикалық рационалды пайдалану стратегиясын анықтап, бюджеттік қаражатты жоспарлау және пайдалану кезінде өте тиімді және ұзақ мерзімді шешімдерді қабылдауға мүмкіндік береді. Сонымен қатар әрбір Интернетті пайдаланушы облыс әкімдігінің портал-сайтында нақты режимде көруге мүмкіндіктері болады. 

Шығыс Қазақстан облысының автожол саласын бұдан әрі дамыту өңір экономикасы секторының қажеттіліктерін, туристік кластерді болашақта дамыту бағыттарын, сонымен қатар облыстық және аудандық маңызы бар жолдарды күтуді жетілдіру жүйесіне бағытталған жол-пайдалану қызметтерін техникалық жарақтандыруды жаңарту және арттыруға арналатынын ескерсек, көлік инфрақұрылымын жетілдіруге бағытталған инновациялық-технологиялық шешімдерді ендіру арқылы жөндеу-қалыптастыру жұмыстарын интенсивті түрде жүргізу қамтамасыз етілетін болады. 

Шығыс Қазақстан облысының көліктік кешені барлық көлік түрлерімен ұсынылған: автомобиль, теміржол, су, әуе көлігімен, қалалық электр көлігімен.

Автомобиль көлігі

Облыста автомобиль көлігімен жолаушылар тасымалы 344 тұрақты бағыттарда жүзеге асырылады, соның ішінде 156 – қалаішілік, 155 – облысішілік қалааралық және қала маңындағы бағыттар, 15 - облысаралық және 18 халықаралық бағыттар. Халықаралық бағыттар Ресей Федерациясының Қытай халық республикасының, Монғолияның, Қырғыз Республикасының қалаларымен байланысты қамтамасыз етеді.

Анықтама: 2009 жылы облыстық автомобиль көлігімен 1127,1 млн. жолаушы тасымалданды, ол 2008 жылмен салыстырғанда 1,03% жоғары. Көліктің жолаушы ағымы 9774,2 млн. жолаушы км құрады, бұл 2008 жылдың ұқсас кезеңімен салыстырғанда 101,4 % құрайды.

2020 жылға дейін автомобиль көлігімен жолаушылар тасымалының көлемін әрі қарай дамыту облысішілік бағыттар желісін жетілдіру, ауданішілік тұрақты жолаушылар тасымалын ұйымдастыру, сондай-ақ халықаралық және облысаралық ынтымақтастықты дамыту арқылы жүзеге асырылады.
Тұрақты облысішілік бағыттарда тарифтерді қалыптастыру Қазақстан Республикасының әрекеттегі заңнамасы талаптарына сәйкес жүзеге асырылады. тарифтер Қазақстан Республикасы Көлік және коммуникациялар министрінің 2006 жылғы 26 сәуірдегі № 101 бұйрығымен бекiтiлген тарифтердi есептеу әдiстемесiне сәйкес айқындалады.
Анықтама: Қызмет көрсету сапасын арттыру мақсатында 2009 жылы облысішілік бағыттарда қызмет көрсету құқығына 4 конкурс өткізілді. 4 қалаішілік бағыт, 7 ауданішілік, 2 қала маңындағы, 4 кентішілік, 7 ауданішілік, 4 облысішілік қалааралық бағыттар бойынша тұрақты қатынас ұйымдастырылды.

Облыста 5 автобекет (2 Өскемен қаласында, 2 Семей қаласында, 1 Қалбатау ауылында) және 30 автостанса қызмет етеді.

Анықтама: 2008 жылы Семей қаласында жаңа халықаралық автобекет ашылды, Қалбатау ауылында автостанса ғимараты жөнделді, 2009 жылы Ақсуат ауылында автостанса жөнделсе, Аягөз қаласында барлық бүгінгі күнге лайықты талаптар есебімен салынған жаңа автостанса ашылды. Сонымен қатар, қазіргі уақытта Бесқарағай, Бородулиха, және Күршім аудандары орталықтарында автостансалардың жоқ екенін айта кету қажет.
Қолайлылықты өсіру арқылы көлік қызметінің сапасын арттыру мақсатында, облыс кәсіпорындарымен қозғалыс құрамын жаңарту жұмыстары жүргізілуде. Мысалы, облыс орталығының қозғалыс құрамы паркі 539 автобус және 273 шағын автобусты құрайды, оның ішінде 415 автобус пен шағын автобустың пайдалану мерзімі 5 жылдан төмен (51,1%). Қозғалыс құрамын бұдан әрі жаңарту мақсатында тасымалдаушыларға жеңілдікпен несие беру мүмкіндігін қарастыру қажет.

Анықтама: Қазақстан Республикасы Заңнамасымен тұрақты бағыттарда автобустарды пайдалану мерзімі қарастырылмаған, таулы бағыттарды есепке алмағанда, оларда жүрісі 500 мың шақырымнан асатын, немесе күрделі жөндеуден өткен автобустарды пайдалануға тиым салынады.
Халықаралық транзиттік коридорларда жол маңындағы инфрақұрылымды дамыту мақсатында 2009 жылы «Омск - Мйқапшағай» республикалық маңызды автомобиль жолында екі, «Өскемен - Семей» жолында бір жаңа жанармай құю стансалары іске қосылды. 2010 жылға көліктік инфрақұрылымды дамытудағы негізгі басымы – облыстық маңызды автомобиль жолдарындағы демалыс алаңдарды, уақытша тұрақтарды, эстакадаларды қайта жаңарту бойынша жұмыстарды күшейту болып табылады.

Анықтама: Республикалық маңызды жалпы қолданыстағы автомобиль жолдарында 102 жанармай құю стансасы, 1 техникалық қарау стансасы, 121 тамақтану пункті, 3 қонақ үйі, 1 тұрақ, облыстық маңызды жолдарда – 19 ЖҚС, 2 ТҚС, 11 тамақтану пункті, 1 жылыну пункті, аудандақ маңызды жолдарда – 14 ЖҚС, 2 ТҚС, 3 тамақтану пункті, 1 қонақ үйі, 2 кемпинг қызмет көрсетеді.
«Көліктік – логистикалық қызметтер» кластері шегінде «Пекин – Үрімші – Бақты – Мәскеу – Рига – Вильнюс – Варшава – Берлин – Брюссель» бағытымен жүк тасымалдау бойынша «NELTI» жобасын жүзеге асыру басымды бағыт болып табылады. Жоба Қазақстан Республикасы ішкі халықаралық автокөліктік коридорлары бойынша транзиттік жүк ағымының көлемін жылына 5,2 млн. тоннаға дейін өсіруге жолданған. Осы жобаны орындау шегінде,  қызмет көрсету көлемі тәулігіне 200 автокөлік, контейнерлерді ауыстырып тиеу бойынша жылдық айналымы 10 000 бірлік құрайтын «Бақты» көліктік логистикалық орталығының құрылысы жоспарланған болатын.

Келесі басымды бағыт болып Семей қаласында көліктік – логистикалық орталық құрылысы болып табылады. Бұл жоба өзіне барлық көлік түрлері қызметін, сауданы, соның ішінде халықаралық сауданы қосады, жүк тасымалдау қуаты жылына 1 -1,5 млн. млн. тонна. Жобаны жүзеге асыру құны – 6 000,0 млн. теңге.. Күтілетін әсері: қазіргі талаптарға сай келетін инфрақұрылымды қалыптастыру, жүк ағымдарын өсіруге жағдай жасау, соның ішінде экспорттық – импорттық және транзиттік  жүк ағымын, көрші мемлекеттермен ынтымақтастықты дамыту, жаңа жұмыс орындарын құру арқылы әлеуметтік мәселелерді шешу. Орталықты салуға 44,0 гектар көлемінде жер телімі бөлінді.

Қазіргі уақытта, қаржыландырудың жоқтығына байланысты, көліктік – логистикалық орталық құрылысы бойынша жобараларды жүзеге асыру тоқтатылды.

Автомобиль көлігі саласындағы келеңсіз мәселелер

1. Облыстың алыстағы елді-мекендерінің аудан орталықтарымен тұрақты жолаушы қатынасымен толық қамтамасыз етілмеуі. Жалпы облыста 785 елді-мекеннің 299 тұрақты тасымалдаумен қамтамасыз етілмеген, бұл олардың жалпы санынан 38,1 % құрайды. Тұрақты тасымалмен қамтамасыз етілмеген алыстағы елді-мекендердің жолаушыларын тасымалдау жеке меншік жеңіл автокөліктермен бақылаусыз және сапасыз жүзеге асырылады, сонымен қатар тасымалдау қауіпсіздігі мәселесі шешілмеген. Аудан әкімдіктері ауданішілік тұрақты жолаушылар тасымалын ұйымдастыру мәселесін қарастырмайды, оларға жеке тасымалдау жүйесі қолайлы, себебі ауданішілік тиімсіз бағыттарды ұйымдастыру тиісті дотациялық қаржыландыруды талап етеді.

Анықтама: Ауданішілік тасымал бойынша ең қолайсыз жағдай Тарбағатай ауданында – 65 елді-мекеннің 54 тұрақты тасымалмен қамтамасыз етілмеген, бұл 83,0% құрайды, Аягөз ауданында – 68 елді-мекеннің 51 қамтамасыз етілмеген (75%), Күршім ауданында 55 елді-мекеннің 39 қамтамасыз етілмеген (71%). Көкпекті және Зайсан аудандарында тек бір ауданішілік бағыттан қызмет көрсетеді. Бесқарағай, Абай, Бородулиха аудандарында бүгінгі таңда бірде бір ауданішілік бағыт жоқ.
Елді-мекендерді аудан орталықтарымен тұрақты қатынаспен қамтамасыз ету мақсатында аудандар және және қалалар әкімдіктеріне 2010 – 2011 жылдарға ауданішілік бағыттарды ұйымдастыру бойынша шаралар жоспарын әзірлеу және әлеуетті тасымалдаушылардың шығындарын өтеуге дотациялар қарастыру қажет.
2. Облыс елді-мекендеріндегі аялдама пункттерінің және соңғы аялдамалардың құрылыс нормалары мен ережелері талаптарына сәйкес келмеуі. Облыстың бағыттық жүйесінде 1996 аялдама және соңғы аялдама пункттері бар, олардың 1200 «Қала құрылысы. Қалалық және ауылдық мекендерді жоспарлау мен салу» туралы 3.01-01-2002 Қазақстан Республикасының құрылыс нормалары және ережелері  талаптарына сәйкес келмейді, бұл олардың жалпы санынан 60,1% құрайды.

Анықтама: Өскемен қаласында қоғамдық автомобиль көлігінің 526 аялдамасынан ҚНжЕ талаптарына толықтай сәйкес келетін кіру қалташаларымен тек орталық көшелерде орналасқан 93 аялдама қамтамасыз етілген. Павильондармен және қалқалармен 242 аялдама қамтамасыз етілген. Қалған көшелердегі кіру қалташалары жабдықтауды немесе қайта жаңартуды талап етеді, себебі бар аялдамалардың бір бөлігі тек бір автобустың тоқтауына ғана мүмкіндік береді. 2009 жылы жаңа павильондармен 15 автобус аялдамасы жабдықталған, бірақ бұл жеткіліксіз, оларды орнату және бар аялдамаларды қайта жаңарту бойынша жұмыстарды көбейту қажет. 39 соңғы аялдамадан тек 7 ғана толықтай жабдықталған.

«Ивушка» және «Рассвет» соңғы аялдамаларының жағдайы ерекше алаңдаушылық тудырады. Бұл аялдамаларда мүлдем бұрылыс алаңдары жоқ, автобустар қарсы қозғалыс жолағын кесіп өтіп, жолаушылардың өмірі мен денсаулығына қауіп төндіріп бұрылады. «Рассвет» аялдамасын қайта жаңарту және «Ивушка» соңғы аялдамасын жобаланып жатқан Виноградов көшесі тұстамасындағы Ертіс өзенінен өтетін жаңа көпір маңына ауыстыру осындай жағдайдан шығуға мүмкіндік береді.

Басқарма бірнеше рет тиісті әкімдіктерге аялдама пункттері жағдайы туралы хабарлаған, сондай-ақ, оларды нормаларға сәйкес келтіру бойынша шараларды «Жол картасы» бағдарламасына қосуды ұсынған.

Толыққанды инфрақұрылым құру, жолаушыларға қызмет көрсету сапасын арттыру, жолаушы автомобиль көлігі саласындағы қауіпсіздік деңгейін өсіру мақсатында қалалар мен аудандар әкімдіктеріне аялдама және соңғы аялдама пункттерін белгіленген нормаларға сәйкес келтіру бойынша 2010 – 2011 жылдарға арналған шаралар жоспарын әзірлеу қажет.

3. Облыстағы жолаушылар көп жиналатын орындарда (әуежайлар, бекеттер, ірі сауда және мәдени орталықтары) жолаушыларды және багажды автомобиль көлігімен тасымалдау ережесіне сәйкес жабдықталған такси тұрақтарының жоқтығы. Такси көлігімен жолаушылар тасымалының қауіпсіздігін қамтамасыз ету мақсатында елді-мекендердің жергілікті атқарушы органдарына 2010 жылы такси тұрақтарын Қазақстан Республикасының автомобиль көлігі туралы заңнамасына сәйкес ұйымдастыру мен жабдықтауды қамтамасыз ету қажет.
4. Жолаушылар мен жүкті  таксимен тасымалдаудың  бекітілген нормаларға сәйкес келмеуі. Бүгінгі күні жолаушылар тасымалы қолданыстағы заңнама талаптарының бұзылуымен жүзеге асырылады – елді мекендердегі жергілікті атқарушы органдармен тиісті келісім шарттар жасаусыз (Зырян қаласынан басқа), пломбаланған, стандартизация бойынша уәкілетті органдармен тексерілген таксометрлерсіз, қозғалыс құрамының рейсалды техникалық бақылаудан және жүргізушілердің медициналық тексеруден өткізусіз, жүргізушінің жолаушылар алдында азаматтық-құқықтық жауапкершілігін сақтандырмаусыз, екі есікті оң жақты басқарылатын, түстері бір келкі емес көлік құралдарын қолдануға патенттерсіз. Таксимен жолаушылар мен жүкті тасымалдауды нормаларға сәйкестендіру мақсатында, сәйкес әкімдіктер жолаушылар мен жүкті таксимен тасымалдауды ұйымдастыруға шарт жасау, таксилерге біркелкі түсті анықтау қажет, көлік инспекциясы, жол полициясы, салық органдарына- тиісті шаралар қолдану қажет.
5. Рұқсат құжаттарысыз барлық қалааралық бағыттарды қайталайтын заңсыз тасымалдаушылар санының көбеюі жалғасуда, сондай-ақ, ең тиімді бағыттар бойынша заңсыз жөнелтілімдер ұйымдастыратын бірқатар автобекеттердің (автостансалардың) заңсыз әрекеттері жағдайлары жиіленген. Осыған байланысты, конкурс бойынша тұрақты бағыттарда қызмет көрсету құқығын алған тасымалдаушылар, жолаушы ағымының төмендеу себебінен көптеген шығындарға ұшырайды (кейбір бағыттарда 60% дейін).
Анықтама: Жеке кәсіпкер Т.К. Құсайыновпен қызмет көрсетілетін «Зырян - Өскемен» бағыты ерекше алаңдаушылық тудырады. Зырян қаласындағы «Авто-1» ЖШС автостансасынан аталған бағытта қайталайтын заңсыз тасымалдаушылар әрекеті салдарынан кәсіпкердің шығындары жылына шамамен 51 840 000 теңгені құрайды. Жергілікті бюджетке түспей қалатын салық сомасы – жылына 1 554 000 теңге. Осыған байланысты, кәсіпорын жабылу шегінде, 30-дан астам адам жұмыссыз қалуы мүмкін, бұл аймақтағы әлеуметтік жағдайға жағымсыз әсер етуі мүмкін.

Риддер мен Зырян қалаларында тұрақты қалалық бағыттарды жеңіл автокөлікпен қайталайтын заңсыз тасымалдаушылар саны көбейген.

Басқарма мәселенің құзыры бойынша бірнеше рет уәкілетті орган болып табылатын Шығыс Қазақстан және Павлодар облыстары бойынша «Ертіс» өңіраралық Көліктік бақылау инспекциясына қалыптасқан жағдай туралы хабарлаған болатын, Қазақстан Республикасы заңнамасының нақты бұзушылықтарын көрсетіп, жиналған мәселелерді шешуге жәрдем ұсынған, алайда, заңсыз тасымалдаушыларға қатысты инспекциямен ешқандай шаралар қабылданбайды.

Жолаушылар және багаж тасымалы процессін Қазақстан Республикасының автомобиль көлігі туралы заңнамасы талаптарына сәйкес келтіру мақсатында, көліктік бақылау инспекциясына заңсыз тасымалдаушылар әрекетіне жол бермеу бойынша жұмысты күшейту, ал қалалар мен аудандар әкімдіктеріне – аудандық жол полициясы қызметін, салық комитетін тартумен, тиісті шаралар ұйымдастыру қажет.

6. Қазіргі уақытта Семей қаласының орталық автобекеті Семей қаласы әкімдігінің «Семей қаласы жолаушылар тасымалын басқару орталығы» КМК теңгерімінде тұр. Осыған байланысты, кәсіпорын бүгінгі таңда, өзіне сай емес тұрақты қала маңындағы, қалааралық облысішілік, облысаралық және халықаралық бағыттарына диспетчерлік суйемелдеу, билет сату бойынша функцияларды жүзеге асыруға мәжбүр болып отыр
Темір жол көлігі

Облыстық темір жол желілерінің ұзындығы – 1 243,3 шм, оның бойында 24 темір жол бекеттері (олардың 14 коммуналдық меншікте, 9 «ЖелДорИмущество» АҚ меншігінде, 1 «Облтранском» ЖШС меншігінде) және 31 жолаушы платформалары орналасқан. Жолаушылар тасымалы облысішілік, облысаралық және халықаралық бағыттар бойынша іске асырылады.
Облыста Шығыс Қазақстан облысы әкімдігінің жолаушы көлігі және автомобиль жолдары басқармасының «ШығысЖолсерік» КМК артынан бекітілген «Защита – Зырян», «Защита – Лениногор» және «Защита – Серебрянка» әлеуметтік маңызы бар ауданаралық бағыттар белгіленді. Кәсіпорында орташа жалақысы 40,2 теңгені құрайтын 131 адам жұмыс істейді. 

Аймақтың облысішілік жолаушыларды теміржолмен тасымалдауды дамытудың бірінші кезекті тапсырмасы – орта кіші бизнес субъектілерін тарту, жолаушылар тасымалдау нарығында бәсекелестікке бейімділікті арттыру мақсатында көлікті үрдісті мемлекеттік реттеуді жетілдіру болып табылады.

Алдағы уақытта барлық Республикаішілік теміржол бағдарларын «Шар - Өскемен» теміржол желісі арқылы өткізу күтілуіне байланысты, субсидияланатын облысішілік бағыттарды одан әрі дамыту мақсатында ұсыныс ретінде «Өскемен – Шар – Семей» және «Өскемен – Шемонаиха» бағыттары бойынша әлеуметтік маңызы бағыттарды анықтауды мақсатқа сай деп ойлаймыз. 

Анықтама: 2009 жылы 193,3 мың жолаушы тасымалданды, бұл 2008 жылмен салыстырғанда 119,3% құрайды, 163 млн. теңге көлемінде субсидия төленді, сонымен қатар, облыстық бюджет қаражаты есебінен, қызмет көрсету мерзімімін созумен «ШығысЖолсерік» КМК 3 жолаушы вагонына 37,5 млн. теңгеге күрделі жөндеу өткізілді.

 Аймақтың темір жол саласын одан әрі дамыту мақсатында «Зырян – Майқапшағай» темір жол құрылысын жандандыру қажет деп санаймыз. Жобаны іске асыру өндірістің артуына, халықтың жұмыспен қамтылуына, алыстығы аудандарда жұмыссыздықтың төмендеуіне ықпал етеді, сонымен бірқатар әлеуметтік мәселелерді шешіп қана қоймай, жалпы Қазақстан экономикасының дамуына әсерін тигізеді. 

Анықтама: Жобаның яқталған технико-экономикалық негіздемесіне сәйкес, аталған темір жол құрылысы 2007 жылдың бағаларымен 93 765 637,68 мың теңгені құрады. Жобаның мемлекеттік сараптамасы қаражат жетіспеушілігіне байланысты өткізілген жоқ. Сонымен қатар, Көлік және коммуникация министрлігімен салалық сараптама да өткізілген жоқ, себебі жобаны іске асыру үшін Үкіметтің шешімі қажет.
Темір жол саласындағы келеңсіз мәселелер:

1. Бекітілген нормативтерге сәйкес, 2010 жылы «ШығысЖолсерік» КМК теңгеріміндегі 6 жолаушы вагонына деполық және 1 вагонға күрделі жөндеу өткізу қажет. Жөндеу өткізуге қажетті сома 34 463 мың теңгені құрайды. Егер, вагондарға жөндеу өткізілмеген жағдайда, кәсіпорын, 2010 жылға бөлінген субсидия бар бола тұра, қаламаңылық маусымдық «Защита – Серебрянка» бағытына қызмет көрсетуді уақытында бастай алмайды, себебі МТЖЖ аталған вагондарды маршруттарда пайдалануға жол бермейді. 

2. «ШығысЖолсерік» КМК бағыттарды қамтамасыз ету үшін кемінде 13 жолаушы вагоны қажет, осыған байланысты, 2010 жылдың мамыр-қазан аралығында жетіспейтін 3 вагонды жалға алуға және оны күтіп ұстауға 15 268,0 мың теңге көлемінде қосымша қаражат қажет.

3. Бүгінгі таңда облыстың барлық темір жол бекеттерінің мәселесі қатаң тұр (орташа пайдалану мерзімі 50 жылдан жоғары). Шемонаиха (1936 жылы салынған), Аягөз (1930 жыл салынған) қалаларындағы бекеттерлің апаттық жағдайда болуына байланысты, тез арада 81,3 млн теңге көлемінде қаражатты қажет ететін күрделі жөндеу өткізуді талап етеді (жоба-сметалық құжаттамаға сәйкес). 

4. Қозғалыс құрамының жүріп өтуіне габариттердің жоқтығына байланысты «Шар - Өскемен» теміржолы жабылып тұр. Семей жол бөлімшесінің Защита бөлімінің ақпараты бойынша қазіргі уақытта габариттерді тазалау жүргізіліп жатыр. Жолды 2010 жылғы 8 сәуірде ашу жоспарланып отыр. 

Су көлігі

Облыста үш кеме қатынасының шлюздары бар: бір камералық Шүлбі шлюзі, бір камералық Өскемен шлюзі, және төрт камералық Бұқтырма шлюзі.

Анықтама: 2007 жылы республикалық бюджеттен 174,7 млн. теңге қаражат игерумен 620 мың м3 көлемінде тереңдету жұмыстары жүргізілді. 2008 жылы 198 075 мың. теңгеге 485,6 мың м3 көлемінде, ал 2009 жылы – 255 149  мың теңгеге 123 мың м3 көлемінде жүргізілді.

Су көлігі саласындағы шешімін таппаған мәселелер
1. Облыста өзен көлігімен жолаушылар тасымалы жоқтығы. Негізгі себептері – жолаушы кемелерінің жетіспеушілігі мен су көлігі туралы заңнамада тасымалдаушылардың шығындарын өтеу бөлігіндегі нормалар мен ережелердің жоқтығы. Басқармамен осы мәселе бойынша Қазақстан Республикасы Көлік және коммуникация министрлігіне және Парламент Мәжілісінің депутаты С.И. Ферхоға, Қазақстан Республикасының «Ішкі су жолдары туралы» Заңына өзгертулер мен толықтырулар енгізу жөнінде ұсыныстар жолданған.

Анықтама: Өзен флоты мен порт құрылыстары жеке меншікте, бұрыңғы өзен бекеттері иелерімен қайта бейінделген. Өзен көлігімен жолаушылар және багаж тасымалын қайта бастау үшін қазіргі уақытта бар негізгі қорларды қайта жөндеп, жаңарту қажет.
2. Казнаковка паром өткеліндегі жағдай. Күршім ауданының халқы мен кәсіпорындарының облыс орталығымен көлік байланысы көлдің алты шақырымдық жіңішке мойнағы арқылы, теңгерімінде қанағаттанарсыз техникалық жағдайдағы екі дизель – электроходтары, жүк тасымалдау баржа – алаңы, және баржаны сүйрегіш теплоходы бар екі кәсіпорынмен жүзеге асырылады. 

Шығындарды төмендету мақсатында өткелдегі паром қозғалысы кесте бойынша емес, паромның толуына байланысты орындалады.

Паром тасымалын ұйымдастыру мәселесін шешу үшін екі нұсқа ұсынылады:
а) «СТО на Грузинской» ЖШС-нен «Иртыш» немесе «Енисей» паромын 225 млн. теңгеге сатып алып, кейін 425,5 млн. теңгеге толық жөндеу жүргізу. Жалпы шығындар сомасы 267,5 млн. теңге құрайды.

б) жаңа арнайы паромдарды сатып алу. Паром өткелінің тоқтаусыз жұмысын қамтамасыз ету үшін екі бірлік қажет.

3. 2008 жылы «СемейОтделСтрой» ЖШС-мен Семей қаласында өзен бекетін және айлақша салуға жобалау сметалық құжаттамасы әзірленген, сметалық бағасы - 365 065,0 теңге. «Семей қаласының құрылыс бөлімі» ММ-нің ақпараты бойынша, жобаға 2008 жылғы 24 қарашадағы № 23-398/08 мемлекеттік экспертиза қорытындысы бар. 2009 жылы осы жобаны орындауға бюджеттен қаражат қарастырылмаған.

Әуе көлігі

Қазіргі уақытта облыста уақытша кесте бойынша «Халықаралық» дәрежесіне ие 2 Өскемен және Семей қалаларының әуежайлары, сонымен қатар Зайсан қаласы, Катон-Қарагай, Үржар, Күршім ауылдарында орналасқан «Д» санатты 4 әуежай қызмет көрсетеді. Өскемен қаласы әуежайынан Астана, Алматы, Мәскеу, Санкт-Петербург, Новосибирск, Баян-Үлгі, Карағанды, Қызыл-Орда қалаларына рейстер атқарылады. 

2009 жылы Зайсан мен Үржар әуежайлары талаптарға сәйкестік пәніне тексеруден өтті және сәйкесінше мерзімі 2010 жылдың 11 шілдесіне және 6 қазанына дейінгі жарамдылық сертификаттары бар. Қазіргі уақытта Зайсан мен Үржар әуежайыларына әрқайсысының құны 9,8  млн. теңгені құрайтын 2 дана «Rapiscan» тексеру құрылғысын алу қажет.

Қазақстан Республикасы Президентінің 2015 жылға дейінгі көліктік стратегиясын іске асыру мақстында, аймақ халқын авиатасымалдармен қамтамасыз ету үшін жергілікті авиажелілермен тұрақты авиарейстерді жандандыру жұмыстары өткізілді.

2007 жылғы 15 маусымнан бастап АН-24 ӘК «Өскемен – Зайсан – Өскемен», 2007 жылғы 4 қыркүйектен бастап, маусымдық АН-2 ӘК «Өскемен – Катон-Қарағай – Өскемен», 2007 жылғы 27 қазаннан бастап, маусымдық АН-2 ӘК «Өскемен – Күршім – Өскемен» бағытары жандандырылды.  жыл бойында аптаның 1 және 5 күндері облысішілік авиарейстер жандандырылды. «Өскемен – Семей – Үржар – Семей – Өскемен» бағыты 2008 жылдың 4 тамызында ашылды. 

2009 жылы ішкі әуе желілері бойынша 5414 адам тасымалданды, бұл 2008 жылғымен салыстырғанда 13% жоғары, 111,1 млн. теңге

Ағымдағы жылы облыстың автомобиль жолдары жабылуының салдарынан, «Өскемен – Зайсан – Өскемен» және «Өскемен – Семей – Үржар – Семей – Өскемен» бағыттары бойынша ұшулар АН-24 әуе көлігімен аптасына үш рет (дүйсенбі, сәрсенбі және жұма) атқарылуда. Жыл басынан бері «Өскемен – Зайсан – Өскемен» бағыты бойынша 52 рейс атқарылды, соның ішінде 16 қосымша. «Өскемен – Семей – Үржар – Семей – Өскемен» бағыты бойынша – 41, оның ішінде – 7 қосымша рейс. Қаңтар-ақпан айларында аталған бағыттарды субсидиялауға19,652 млн. теңге төленді.

Саланы дамыту және облыс халқын қол жетімді облысаралық әуе тасымалдарымен қамтамасыз ету мақсатында Басқармамен ҚР Көлік және коммуникация министрлігіне 2011-2013 жылдарға арналған бюджеттік өтінімге үшін «Алматы – Зайсан – Алматы» және «Алматы – Үржар – Алматы» авиабағыттарын субсдиялауды қосу туралы хат жолданды. Көлік және коммуникация министрлігінің ақпаратына сәйкес, қазіргі уақытта мәселе қарастырылып жатыр.

2009-2011 жылдарға Қазақстан Республикасы азаматтық авиация саласының дамуының кешенді іс-шара жоспарына сәйкес, сондай-ақ жақында келген Оңтүстік Корея республикасы делегациясының кіші авиация дамуының болашағына берген оң бағасын ескере отырып, аймақтық жеңіл авиацияны дамыту бағдарламасын әзірлеу мәселесін қарастыруды дұрыс деп санаймыз.
Облыстың әуе көлігін дамытудың негізгі факторы - өңірлік базалық тасымалдаушыны құру және сәйкес инфрақұрылымды жаңарту болып табылады.

Облысішілік авиабағдарлардың даму болашағына талдау жасау үшін аудан және қала әкімдіктеріне қолда бар әуежайлар мен әуеайлақтардың қазіргі жағдайына талдау өткізіп, әуежайларды қайта құру техника-экономикалық негіздемесі және қаржы-экономикалық негіздемесін әзірлеп, қарастырып және шешім қабылдау үшін облысты жергілікті атқарушы органдарына жолдауы қажет. 

Қорытындылай келе, жоғарыда аталған материалдың негізінде, сонымен қатар автомобиль жолдары мен көлік инфрақұрылымының даму деңгейінің сапасына қойылатын талаптардың күшейгенін есекере келе, аталған мәселе облыстың көліктік-коммуникациялық кешені активтерін сақтауға және күшейтуге бағытталған мемлекеттік саясатты кезеңдеп жүргізуді қажет етеді. 

Назарларыңызға рахмет!

